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Аннотация. Цель – оценка обеспеченности транспортной сетью муниципальных районов Чеченской Респу-
блики для развития туризма и рекреации.

Материалы и методы. С использованием статистических материалов Росстата, с помощью коэффициент-
ного подхода выполнена оценка обеспеченности транспортной сетью Чеченской Республики. С использованием 
ГИС-технологий проведена оценка плотности автодорожной сети в муниципальных районах и составлена карта. 

Результаты и обсуждение. Результаты расчетов показателей транспортной освоенности (плотность путей со-
общения, коэффициенты Энгеля, Гольца) и их сравнительная оценка с регионами Северо-Кавказского федерального 
округа выявили, что значения оцениваемых параметров близки к средним по округу. По результатам расчетов плот-
ности дорожной сети, все муниципальные районы объединены в пять групп: от низкой обеспеченности до высокой. 
Для каждой группы районов указаны наиболее значимые объекты туризма и рекреации и обоснованы приоритетные 
виды туризма. Доля районов с максимально развитой транспортной сетью составляет 21,5 %. Это наиболее густона-
селенные и освоенные районы. Значительная часть территории (66,8 %), охватывающая полупустынную и горную 
зоны, слабо обеспечена транспортной сетью.

Выводы. Особо остро проблема обеспеченности дорожной сетью характерна для высокогорных районов. С точ-
ки зрения развития туристско-рекреационной отрасли они представляют значительный интерес, поскольку здесь 
сосредоточены уникальные объекты природного и культурного наследия. Дальнейший процесс модернизации транс-
портной инфраструктуры будет стимулировать развитие туристско-рекреационной сферы и смежных отраслей.
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ВВЕДЕНИЕ
Горные регионы России, к числу которых относит-

ся исследуемый регион, характеризуются значитель-
ным потенциалом для развития туристско-рекреацион-
ной отрасли [13]. Возрастающая роль туризма в эконо-
мике региона ставит перед властями ряд приоритетных 
задач, в числе которых развитие транспортной инфра-
структуры. Взаимосвязь между уровнем транспортной 
освоенности территории и развитием туристской ин-
дустрии подтверждается многими отечественными [2, 
6, 9] и зарубежными [12, 14-15] исследователями.

В работе [11] исследована взаимосвязь между вво-
дом в эксплуатацию новых линий высокоскоростной 
железной дороги и развитием туристической отрасли 
в Испании. Роль железнодорожных перевозок в разви-
тии туризма в России обсуждается в работе А.А. Клей-
менова [6], который выделяет ряд его преимуществ в 
сравнении с авиационным и автомобильным: комфорт, 
возможности насладиться пейзажами, социальное вза-
имодействие, экологичность и др.

Особую актуальность транспортный фактор при-
обретает в условиях труднодоступных горных райо-
нов, где зачастую сосредоточены объекты всемирного 
природного и культурного наследия [1, 5]. Большин-
ство исследователей указывают на мультипликатив-
ный эффект и стимулирующее воздействие развития 
туристской инфраструктуры, включая транспортную, 
на туристско-рекреационную сферу, в частности, и в 
целом на социально-экономическое развитие региона 
(страны). В работе [17] отмечается, что именно со-
стояние транспортной сети в региональном масштабе 
выступает необходимым условием инвестиционной 
привлекательности и конкурентоспособности региона. 

В исследовании [10] транспортная сеть обозначена 
в числе ключевых факторов, определяющих динамику 
развития туристской индустрии. Прослеживается си-
нергетический эффект, когда корреляция между разви-
тием транспортной и рекреационной инфраструктуры 
и состоянием здоровья населения предопределяет рост 
инвестиций в туристско-рекреационную сферу [12]. 
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Цель исследования – оценить степень обеспеченно-
сти транспортной сетью муниципальных районов Че-
ченской Республики для целей развития туризма и рек-
реации. В Чеченской Республике с учетом современных 
геополитических и социально-экономических реалий, 
утвержденной стратегии развития и наличия значитель-
ного туристско-рекреационного потенциала [4] оценка 
обеспеченности транспортной сетью для развития ту-
ристской индустрии весьма актуальна и своевременна.

МАТЕРИАЛЫ И МЕТОДЫ
Методологии оценки обеспеченности территории 

транспортной сетью посвящен широкий пласт научной 
литературы [9]. В мировой практике используется мно-
жество подходов, методов, коэффициентов и индексов 
оценки [3, 17]. Однако универсальный показатель рас-
чета транспортной освоенности территории все еще не 
разработан. В современной литературе выделяют раз-
личные по набору инструментов методы оценки транс-
портной доступности территории, включая топологиче-
ские, пространственно-временные, методы изолиний, 
потенциалов, инверсионных балансов и др. [3], которым 
присущи определенные преимущества и недостатки. 

Для оценки обеспеченности транспортными путями 
нами рассчитывался индекс плотности (густоты) путей 
сообщения Пз (протяженность транспортных путей на 
1000 км2 площади территории) по формуле [3]:

                                  Пз = Lэ
S × 1000 , (1)

где Lэ – эксплуатационная длина транспортных путей; 
S – площадь территории. 

Также в работе применялся широко распростра-
ненный в практике оценки обеспеченности территории 
транспортной сетью, коэффициентный подход. Нами 
рассчитывались коэффициенты Э. Энгеля и Г. А. Голь-
ца по следующим формулам [7]:

                              EC = L
√S×H

, (2)

где ЕС – коэффициент Энгеля; L – длина транспортных пу-
тей; S – площадь территории; H – численность населения.

                             EC = L
√S×LT

, (3)

где НС – коэффициент Гольца; LT – число населенных 
пунктов.

В числе основных методов данного исследования: 
системный, сравнительно-географический, расчетный 
и картографический. Для оценки уровня обеспеченно-
сти транспортной сетью исследуемого региона и срав-
нительного анализа полученных значений с аналогич-
ными значениями в сопредельных регионах и в целом 
по стране, автором рассчитывались показатели России 
и Северо-Кавказского федерального округа. Получен-
ные результаты представлены в таблице 1. Для расчета 
использовались официальные данные Росстата [8].

Таблица 1
Показатели транспортной обеспеченности регионов Северо-Кавказского федерального округа

[Table 1. Indicators of transport provision of the regions of the North Caucasus Federal District] 
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Российская Федерация 941310 17125200 146 447 24161 55 51 0,60 1,46
Северо-Кавказский 
федеральный округ 70381 170400 10206 1587 413 123 1,69 4,28

Республика Дагестан 21145 50270 3210 760 421 101 1,66 3,42
Республика Ингушетия 3057 3123 519 45 979 125 2,39 8,15
Чеченская Республика 9249 16200 1533 238 571 188 1,86 4,71
Республика Северная 
Осетия-Алания 5706 7987 681 111 714 180 2,45 6,05

Кабардино-Балкарская 
Республика 7318 12470 903 132 587 107 2,18 5,70

Карачаево-Черкесская 
Республика 5003 14277 468 100 350 35 1,94 4,19

Ставропольский край 18904 66160 2891 201 286 139 1,37 5,18
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Оценка транспортной обеспеченности территории 
Чеченской Республики на муниципальном уровне осу-
ществлялась с помощью ГИС-технологий. Для построе-
ния карты плотности дорожной сети в качестве исходных 
использованы данные из Open Street Map, включающие 
границы муниципальных районов и сеть дорог. Учиты-
вались все автомобильные дороги – от федерального и 
регионального значения до проселочных. В качестве 

основного инструмента для построения карты плотно-
сти дорог использовалась геоинформационная система 
QGIS. Плотность дорожной сети рассчитывалась как от-
ношение суммарной протяженности автодорог для каж-
дого муниципального района в км к площади каждого 
муниципального района в км2. Значения рассчитанных 
площадей, суммарных протяженностей дорожной сети 
и плотность для каждого района приведены в таблице 2.

Таблица 2
Оценка плотности автодорожной сети в муниципальных районах Чеченской Республики
[Table 2. Assessment of road network density in municipal districts of the Chechen Republic]

Муниципальный район /
Municipal district

Протяженность 
автомобильных дорог, км /
Length of automobile roads, 

km

Площадь района, км2 /
Area of the district, km2

Плотность дорожной сети, 
км/км2 / 

Density of the road 
network km/km2

Надтеречный 364,8 955,4 0,38
Наурский 673,6 2204,3 0,31
Серноводский 364,2 368,5 0,99
Грозненский 2993,2 1727,2 1,73
Ачхой-Мартановский 902,2 753,1 1,2
Урус-Мартановский 1254 1138,8 1,1
Итум-Калинский 540,9 1245,5 0,43
Шелковской 785,3 2999,9 0,26
Гудермесский 1406 682,7 2,06
Курчалоевский 981,4 463,3 2,12
Шалинский 1042,4 598,9 1,74
Шатойский 489,9 876,3 0,56
Шаройский 287,7 589,2 0,49
Ножай-Юртовский 570,7 628,7 0,91
Веденский 565,4 940,2 0,6

РЕЗУЛЬТАТЫ И ОБСУЖДЕНИЕ 
Транспортная система Чеченской Республики (ЧР) 

включает практически все виды транспорта: железно-
дорожный, автомобильный, воздушный, трубопрово-
дный, обеспечивая связь внутри региона, с остальной 
территорией страны и странами ближнего и дальнего 
зарубежья. На Северном Кавказе возможностями раз-
вития морских коммуникаций выгодно отличается Ре-
спублика Дагестан, однако плотность железнодорож-
ных путей здесь ниже, чем в среднем по Северо-Кав-
казскому федеральному округу (СКФО). 

Рассчитанные значения показателя плотности (гу-
стоты) путей сообщения на Северном Кавказе в ре-
гиональном измерении демонстрируют значительную 
дифференциацию (см. табл. 1). В исследуемом регио-
не обеспеченность транспортной сетью выше, чем в 
среднем по СКФО и на порядок выше, чем в среднем 
по стране, однако уступает сопредельным регионам: 
Ингушетии, Северной Осетии-Алании и Кабарди-
но-Балкарии. 

Полученные значения коэффициента Энгеля в ре-
гионах СКФО также показывают высокие значения в 
Республике Ингушетия. В Чеченской Республике (ЧР) 

его значение (1,86) выше среднего по округу (1,69). 
Самые низкие значения данного коэффициента среди 
северокавказских республик получены для Республики 
Дагестан (1,66).

По результатам расчета коэффициента Гольца в 
СКФО наивысший показатель присвоен регионам: 
Ингушетия (8,15), Северная Осетия-Алания (6,05) и 
Кабардино-Балкария (5,70). Чеченская Республика ха-
рактеризуется средним уровнем транспортной доступ-
ности. Значения коэффициента здесь составили 4,71 (в 
среднем по округу 4,28). Однако плотность железнодо-
рожных путей в ЧР выше, чем в остальных регионах 
СКФО (188 км/10 000 км2). 

Оценка развития транспортной сети должна осу-
ществляться с учетом площади территории. Столь 
высокие значения данного показателя в Ингушетии 
объясняются незначительной площадью республики. 
По площади территории Ингушетия значительно усту-
пает другим регионам СКФО, включая ЧР. Расчетные 
формулы предполагают учет всей площади территории 
региона, а не только лишь освоенной, что некоторыми 
авторами [9] расценивается как главный недостаток 
применяемых методик. 
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Результаты расчетов в разрезе муниципальных 
районов. В развитии исследуемого региона с учетом 
физико-географических особенностей важную роль 
играет автомобильный транспорт, особенно в услови-
ях горных и высокогорных районов. В зависимости от 
значений показателя плотности дорожной сети (от 0,22 
до 2,12 км/км2) все муниципальные районы ЧР были 
объединены в пять групп (рис.).

Оценка обеспеченности транспортной сетью ЧР 
на уровне муниципальных районов выявила значи-
тельные территориальные различия. Наивысший по-
казатель транспортной доступности были присвоен 
равнинным Гудермесскому (2,06 км/км2) и Курчало-
евскому (2,12 км/км2) районам. Гудермесский район 
представляет значительный интерес с точки зрения 
развития лечебного, оздоровительного и медицинско-
го туризма. Здесь распространены источники мине-
ральных вод, издавна известные своими целебными 
свойствами. Многие из них объявлены памятниками 
природы («Нефтяной горячий», «Мелчхи», «Эпхе» и 

Брагунские минеральные источники). На их базе функ-
ционирует водолечебница «Дарбанхи». 

В группу районов с плотностью дорожной сети в 
пределах 1,6-2,0 км/км2 вошли наиболее освоенные 
равнинные Грозненский и Шалинский районы. Наи-
большей популярностью у туристов пользуются круп-
нейшая в Европе мечеть из белоснежного мрамора 
«Гордость мусульман» (город Шали), культурно-ре-
лигиозный комплекс «Сердце Чечни», комплекс вы-
сотных зданий «Грозный-Сити», православный храм 
Михаила Архангела и др. Здесь сосредоточены вузы и 
научно-исследовательские институты региона, особо 
охраняемые природные территории (ООПТ), включая 
заказники (Зеленая зона города Грозного и Шалин-
ский), памятники природы (скала останец с текстом, 
дуб черешчатый с пирамидально-кипарисовой кроной 
и др.). В этих районах имеются благоприятные предпо-
сылки для научно-познавательного, образовательного, 
культурно-исторического, этнографического и других 
направлений туризма.

Условные обозначения: Муниципальные районы: 1 – Надтеречный; 2 – Наурский; 3 – Серноводский; 4 – Грозненский; 
5 – Ачхой-Мартановский; 6 – Урус-Мартановский; 7 – Итум-Калинский; 8 – Шелковской; 9 – Гудермесский; 

10 – Курчалоевский; 11 – Шалинский; 12 – Шатойский; 13 – Шаройский; 14 – Ножай-Юртовский; 15 – Веденский

Рис. Карта плотности дорожной сети в муниципальных районах Чеченской Республики
[Fig. Map of road network density in municipal districts of the Chechen Republic]
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В целом высокий уровень транспортной освоен-
ности отмечен в четырех районах, занимающих 21,5 % 
территории ЧР. Средний уровень обеспеченности 
транспортной сетью (значения: от 1,1 до 1,5 км/км2) 
обнаружен в двух районах (Ачхой-Мартановский и 
Урус-Мартановский), охватывающих как равнинную, 
так и горную зоны региона. Наличие разнообразных ка-
тегорий ООПТ (заказник: Урус-Мартановский, памят-
ники природы: Ачхой-Мартановская сосновая роща, 
тисовая роща, лесостепь, соленый родник, останцы 
«Арка» и «Братья» и др.) позволяет делать акцент в 
этих районах на научно-познавательном туризме.

Наиболее труднодоступными районами с минималь-
ными значениями показателя густоты дорожной сети (от 
0,22 до 0,5 км/км2) ожидаемо оказались высокогорные 
районы ЧР (Итум-Калинский и Шаройский). Это наибо-
лее обеспеченные туристско-рекреационным потенциа-
лом районы, в которых значения интегрального показа-
теля составили 0,033 и 0,016, соответственно, при значе-
ниях от 0,010 до 0,033, полученных для муниципальных 
районов Северо-Восточного Кавказа [4]. В этой зоне рас-
положен региональный заказник «Советский», разноо-
бразные памятники природы (Башинкалинский водопад, 
роща березы Радде и др.), всесезонный туристско-рекре-
ационный комплекс «Ведучи», многочисленные памят-
ники истории и культуры (башенные строения, склепы, 
городища и др.), мусульманские святыни и др.

К этой группе районов отнесены также слабоо-
своенные районы в равнинной полупустынной зоне 
(Наурский и Шелковской) с менее разнообразными 
туристско-рекреационными ресурсами. Здесь сосре-
доточены Степной и Парабочевский региональные 
заказники, урочища «Степная жемчужина» и «Кис-
сык», озера Карьерное и Майорское. Данные районы 
отличаются разнообразием национального состава (че-
ченцы, ногайцы, русские, кумыки, аварцы и др.), что 
дает возможность знакомиться с различными культу-
рами. Можно заключить, что основные потенциальные 
виды туризма, актуальные для данной территории: 
научно-познавательный, этнокультурный, спортивный 
(охотничий, рыболовный) и оздоровительный.

В целом на исследуемой территории низкий уровень 
обеспеченности транспортной сетью (ниже среднего по 
региону) обнаружен в 9-ти муниципальных районах на 
площади 10808 км2, что составляет около 66,8 % терри-
тории данного региона. В их числе горные Веденский, 
Ножай-Юртовский и Шатойский районы с уникальны-
ми возможностями для развития научно-познаватель-
ного, культурно-исторического, экстремального, геоло-
гического, лечебного (климатотерапия, лесотерапия), 
оздоровительного (терренкур), спортивного (спелеоту-
ризм, водный, охотничий) туризма. Здесь функциони-
руют ООПТ (Веденский заказник, памятники природы: 
озеро Кезеной-Ам, Вашиндаройский и Харачойский во-
допады и др.), санаторно-реабилитационный центр им. 
Кунта-Хаджи Кишиева, спортивно-туристический ком-
плекс «Кезеной-Ам» и базы отдыха.

В настоящее время Чеченская Республика демон-
стрирует успешное формирование имиджа конкурен-
тоспособной туристско-рекреационной дестинации. 
Это подтверждается динамикой туристских потоков за 
последние годы. По данным Росстата в 2015-2022 гг. 
туристский поток в республику увеличился в 5 раз и 
составил 305843 чел. [8]. 

На развитие туристско-рекреационной сферы на-
ряду с множеством других факторов влияет уровень 
развитости транспортной инфраструктуры, поэтому 
вопросам модернизации транспортной сети и оптимиза-
ции его пространственной организации в исследуемом 
регионе должно уделяться пристальное внимание. По-
казатели транспортной освоенности территории опре-
деляются многими факторами (строительство и ввод в 
эксплуатацию новых дорог, сеть населенных пунктов, 
численность населения), которые постоянно меняются, 
ввиду чего данная величина не является постоянной.

Полагаем, модернизация транспортных сетей в це-
лях оптимизации транспортной доступности горных 
и высокогорных районов ЧР должна осуществлять-
ся при непрерывном геоэкологическом мониторинге 
состояния горных ландшафтов и на основе оценки 
экологической емкости территории. Нерегулируемые 
рекреационные нагрузки могут приводить к увеличе-
нию степени рекреационной нарушенности вплоть до 
необратимой деградации природных комплексов.

Зарубежные исследователи в обсуждениях вопро-
сов оптимизации транспортной инфраструктуры и 
развития туризма совершенно обоснованно часто ак-
центируют внимание на необходимости минимизации 
выбросов от автотранспорта в контексте устойчивого 
развития [16-18]. 

ЗАКЛЮЧЕНИЕ
В Чеченской Республике, ввиду наличия значи-

тельного туристско-рекреационного потенциала для 
развития различных видов туризма и рекреации, важна 
оценка всех факторов, которые могут способствовать 
развитию туристской индустрии либо сдерживать его. 
В числе таких факторов – обеспеченность территории 
транспортной сетью, которая нами оценивалась на ре-
гиональном и муниципальном уровнях.

Расчеты показателей транспортной освоенности 
(плотность (густота) путей сообщения, коэффициенты 
Энгеля, Гольца) и их сравнительная оценка с сопре-
дельными регионами Северо-Кавказского федераль-
ного округа выявили, что значения всех оцениваемых 
параметров в исследуемом регионе близки к средним 
значениям в целом по округу.

Оценка плотности дорожной сети на уровне муни-
ципальных районов выявила значительные территори-
альные различия. Рассчитанные значения варьируют в 
пределах: от 0,22 до 2,12 км/км2. Максимально развита 
транспортная сеть в пределах наиболее густонаселен-
ных и освоенных равнинных и предгорных районов ре-
спублики: Гудермесский, Курчалоевский, Грозненский 
и Шалинский. Они занимают 21,5 % территории ЧР. 

Х. Ш. Забураева
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Здесь имеются благоприятные предпосылки для раз-
вития научно-познавательного, историко-культурного, 
медицинского, лечебного, оздоровительного, образова-
тельного и иных направлений туризма. Средний уровень 
обеспеченности транспортной сетью присущ для двух 
районов (Ачхой-Мартановский и Урус-Мартановский), 
охватывающих как равнинную, так и горную зоны ре-
гиона с уникальными возможностями для развития эко-
логического (научно-познавательного) туризма. Они за-
нимают около 11,7 % исследуемой территории. Самый 
низкий уровень транспортной обеспеченности типичен 
для высокогорных (Итум-Калинский и Шаройский) и 
равнинных слабоосвоенных (Надтеречный, Наурский и 
Шелковской) районов. Последние характеризуются по-
тенциалом для развития научно-познавательного, этно-
культурного, спортивного, оздоровительного туризма, а 
в горных районах, кроме этого, имеются возможности 
для геологического, экстремального, лечебного (клима-
тотерапия, лесотерапия), оздоровительного (терренкур) 
туризма, спелеотуризма и др. 

В целом около 66,8 % территории данного регио-
на характеризуется низким уровнем обеспеченности 
транспортной сетью. Модернизация транспортной ин-
фраструктуры будет стимулировать развитие турист-
ско-рекреационной сферы, поскольку именно в горных 
и высокогорных районах сосредоточено множество па-
мятников природного и культурного наследия.

Полученные результаты в дальнейшем могут быть 
использованы при планировании развития транспорт-
ных систем, в качестве инструмента для составления 
рейтингов муниципальных районов по уровню разви-
тия транспортной инфраструктуры, в разработке реги-
ональной транспортной стратегии и стратегии разви-
тия туризма.
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Abstract. The purpose of the study is assessment of the availability of the transportation network in the municipal 
districts of the Chechen Republic for the development of tourism and recreation. 

Materials and methods. Using statistical materials of the Federal State Statistics Service, the coeffi  cient approach was 
used to assess the availability of the transportation network in the Chechen Republic. Using GIS technologies, the density 
of the road network in municipal areas was assessed and the map was drawn up. 

Results and discussion. The results of calculations of indicators of transport development (density of communication 
routes, Engel and Goltz coeffi  cients) and their comparative assessment with the regions of the North Caucasian Federal 
District revealed that the values of the estimated parameters are close to the average for the district. Based on the results 
of road network density calculations, all municipal districts are grouped into fi ve groups: from low to high provision. The 
most signifi cant objects of tourism and recreation are indicated for each group of districts and priority types of tourism 
are justifi ed. The share of districts with maximally developed transport network is 21,5 %. These are the most densely 
populated and developed areas. A signifi cant part of the territory (66,8 %), covering semi-desert and mountainous zones, 
is poorly provided with transportation network. 

Conclusion. The problem of road network provision is particularly acute in high mountainous areas. They are of 
signifi cant interest for the development of the tourism and recreation industry, as unique objects of natural and cultural 
heritage are concentrated here. Further modernization of transport infrastructure will stimulate the development of tourism 
and recreation and related industries.
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