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Цель: выявить характерные черты развития транспорта в мире, оха-
рактеризовать сущность внешнеторговых грузоперевозок. Целью дан-
ной статьи является дискуссия о современных особенностях перевоз-
ки внешнеторговых грузов железнодорожным видом транспорта как 
прогрессивным инструментом развития внешней торговли на мировом 
рынке. Обсуждение: автор на основе результатов анализа динами-
ческих изменений перевозок товара железнодорожным видом транс-
порта определил ключевые особенности их организации. Результаты: 
выделены перспективные направления развития перевозки внешне-
торговых грузов железнодорожным видом транспорта в мире и раз-
работаны предложения по повышению их эффективности в России за 
счет применения зарубежного опыта.
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Введение
Особенностью регулирования экономической системы в условиях со-

временного кризиса можно назвать то, что все изменения мировой эконо-
мики должны учитываться еще на том этапе, когда они еще выступают в 
образе потенциальных.

Модернизация элементов экономической системы России не может 
быть построена только на основе отечественного опыта регулирования от-
ношений и должна включать в себя зарубежные модели, которые были бо-
лее успешны на практике и которые применяются развитыми с экономиче-
ской точки зрения странами.

Оценивая экономическое развитие России и становление определен-
ной экономической системы, нами был сделан вывод, что наиболее сильное 
влияние на нее оказывает сектор внешнеторговых грузоперевозок, а внутри 
него – сектор перевозок железнодорожным транспортом как движущая сила 
эффективного прогресса отраслей и стран.
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Современная мировая экономическая среда формируется с учетом 
того, что глобальное развитие стоит на грани неопределенности, которая 
заставляет переоценивать системы построения и реализации эффективных 
моделей ведения бизнеса. Все чаще можно наблюдать, как повседневные 
процессы и принципы, проводимые ранее устоявшимся консервативным 
способом, меняют направление и структуру влияния путем перехода к вир-
туализации, благодаря которой происходит разделение труда международ-
ного рынка между теми субъектами, кто ранее в нем не участвовал.

Известно, что «неопределенность не дается современному предсказа-
нию и проще ее не замечать», но в эпоху «смерти расстояний» [1], которая, 
по мнению аналитиков, началась в 90-х гг. XX в. она позволяет сфокусировать 
внимание на переходе от базовых к пионерным секторам экономики. Хотя 
отчетливо представляется, что в архитектуре современной мировой эконо-
мики приоритет отдается научно-техническому прогрессу и формированию 
комплекса кластеров в поле зрения коммуникационно-информационного 
сектора, можно сказать, что до сих пор существуют отрасли, где примене-
ние подобных инновационных моделей обмена данными невозможно [2].

В рамках данного исследования проанализирован сектор грузопере-
возок.

Целью данной работы является дискуссия о современных особенно-
стях перевозки внешнеторговых грузов железнодорожным видом транспор-
та как прогрессивным инструментом развития внешней торговли на миро-
вом рынке.

Для достижения поставленной цели необходимо решить следующие 
задачи:

– определить перспективные направления развития перевозки внеш-
неторговых грузов железнодорожным видом транспорта в мире;

– разработать предложения по повышению эффективности перевозок 
в России за счет применения зарубежного опыта.

Методологической основой исследования послужили такие труды, как 
Васильев В.И., Смотрицкий Е.Ю. и т.д.

Основная часть
По мнению Васильева В.И., транспорт – это некий сектор, который 

связан с повышением уровня удовлетворения потребностей населения за 
счет изменения географического нахождения товаров и людей. По его мне-
нию, такая потребность относится к косвенным [3].

С экономической точки зрения транспорт является существенным эле-
ментом воспроизводственного процесса (рис. 1). Специфическим назначе-
нием грузового транспорта является ликвидация географического разрыва 
между производством и потребителями. Доказано, что развитие рыночных 
отношений привело к становлению грузоперевозок как сектора услуг, кото-
рый выступает на мировой арене в качестве транспортного сервиса.
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Рис. 1. Основные показатели, характеризующие транспортную отрасль, 
2015 г., % [6]

Смотрицкий Е.Ю. выделяет пять видов транспорта, существующих на 
данном этапе развития мировой экономики. Классификация приведена на 
рис. 2.

Рис. 2. Классификация видов транспорта [7]
Исходя из поставленной цели, необходимо выделить существующие 

виды транспорта в России. На рис. 3 представлены данные разделения гру-
зооборота. 

Рис. 3. Грузооборот России по видам транспорта, 2015 г., % [6]
Каждый из представленных видов грузового транспорта выполняет 

в рамках транспортной системы России определенную функцию в соответ-
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ствии со своими технико-экономическими особенностями, провозной спо-
собностью, географическими и историческими особенностями развития. 

В современных условиях развития грузоперевозок России железно-
дорожный транспорт наиболее эффективен для перевозки массовых видов 
грузов на средние и дальние расстояния с высокой концентрацией грузовых 
потоков, а также для перевозки пассажиров на средние расстояния и в при-
городном сообщении. 

Анализируя виды транспорта, существующие в настоящее время, 
можно сказать, что автомобильный транспорт, к примеру, не может соста-
вить конкуренцию железнодорожному, когда необходимо провести массо-
вые перевозки. 

На рис. 4 представлена структура транспорта по объему перевозимых 
грузов в мире на 2015 г. Мы видим, что наибольший удельный вес занимает 
железнодорожный транспорт, его удельный вес в мировом товарообороте 
стремительно повышается.

Рис. 4. Структура транспорта по объему перевозимых грузов в мире  
на 2015 г., % [6]

При выборе способа доставки грузов необходимо руководствоваться 
множеством критериев. Наиболее значимые из которых – это скорость, на-
дежность и стоимость. Любой из анализируемых видов транспорта имеет 
свои особенности, зная которые можно оптимизировать расходы и скорость 
перевозки грузов. Исходя из типа и параметров груза подбирается наиболее 
подходящий транспорт. На рисунке 5 представлены особенности транспор-
тировки для наиболее распространенных видов транспорта, существующих 
в мире.

Оценив показатели, наибольший интерес для нас представляет же-
лезнодорожный транспорт, т.к. он чаще всего используется для междуна-
родной перевозки и у него достаточно низкая себестоимость.

Но существенным фактором выбора того или иного грузового транс-
порта является время доставки, и часто приходится отказываться от низкой 
цены в пользу более высокой скорости.
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Рис. 5. Характерные особенности различных видов транспорта [8]
Анализируя особенности организации перевозки внешнеторговых гру-

зов железнодорожным видом транспорта, можно отметить основные из них:
1. Развитие железнодорожного транспорта в общей системе внешних 

грузоперевозок становится важным инструментом для обеспечения органи-
зации эффективного развития глобальных цепочек ценности.

2. Модернизация железнодорожного транспорта в России за счет при-
менения мирового инновационного опыта все больше связывается на осно-
ве мирового инновационного опыта с картой железнодорожной глобальной 
экономики, международными производственно-торговыми сетями (ГЦДС), 
глобальным интеграционным процессом и т.п.

3. Мировой железнодорожный транспорт в процессе своей эволюции 
становится определяющим в области уровня инфраструктурных проектов. К 
примеру, организация внешнеторговых грузоперевозок с помощью желез-
нодорожного транспорта в настоящее время является ключевым в развитии 
и становлении экономики Азиатско-Тихоокеанского региона.

4. Основные цели России в области организации эффективных внеш-
неторговых грузоперевозок представлены на рис. 6.

Рис. 6. Основные стратегические цели оптимизации эффективных  
внешнеторговых грузоперевозок России железнодорожным транспортом

5. Становление глобальной сети железных дорог нуждается в реали-
зации крупномасштабных проектов, которые бы обеспечили сухопутную си-
нергию континентов и географическую интеграцию регионов. Одним из та-
ких проектов можно предложить переход через Берингов пролив, который 
является связующим звеном Евразии и Северной Америки, а также переход 
Пекин–Денвер, который можно охарактеризовать как один из самых корот-
ких маршрутов из Китая в Америку через Берингов пролив. 

6. Реализация нового проекта инфраструктурной оптимизации «Но-
вый Шелковый путь», который охватывает евразийские страны, по нашему 
мнению, может принести выгоду более чем 2,8 млрд чел. 
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Заключение
Таким образом, можно отметить, что основной особенностью органи-

зации перевозки внешнеторговых грузов железнодорожным видом транс-
порта является повышение ее динамики на мировом рынке и повышение 
актуальности совершенствования процессов грузоперевозки в России.

Нами видится эффективным применение моделей зарубежных стран. 
Проанализировав основные из них, можно отметить, что, к примеру, приме-
нение модели США недостаточно привлекательный путь, т.к. модернизация 
железнодорожного транспорта и сухопутных путей невозможна из-за низких 
финансовых возможностей страны. Опыт стран Европы можно применить в 
области создания конкурентных структур, имеющих доступ к мировому фон-
довому рынку, что поможет стабилизировать железнодорожный сектор за 
счет повышения объемов инвестирования в отрасль. Также мы предлагаем 
использовать опыт Китая как одного из рекордсменов в области внешне-
торговых грузоперевозок железнодорожным транспортом и стран НАФТА, 
а именно: создать интегрированный железнодорожный комплекс дорожных 
линий.

Исходя из вышеприведенных данных, можно сказать, что форми-
рование глобального лидерства России в области организации перевозки 
внешнеторговых грузов железнодорожным видом транспорта возможно 
лишь с помощью зарубежных инновационных моделей и методов, научно-
технического реформирования железнодорожного транспорта и сетей, со-
вершенствования нормативно-правовой базы, изменения технической базы 
и применения мировых стандартов.
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